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Vysoko kvalitny dvojvalcovy / A
Benzinovy motor s elektronickym zapal’ovanim @ 1 e é“
5% EME &
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Specifikacia: € MASTER

e Obsah EME120: 120 ccm

e Hmotnost motora : 2400 g

e Hmotnost timi¢a : 160 g

e Hmotnost zapalovania : 150 g

o Kompresny pomer : 7,6:1

e Vykon : 12,2 hp / 7000 ot.min. \
« Volnobezné otacky: 1100 ot./min.

o Rozsah otacok: 1100-7200 ot./min. 4 \
« Staticky tah v nadmorskej vyske 50-200 m : 27,2 kg .«

« Staticky tah v nadmorskej vyske 1800-2000 m : 24,7 kg =
e Bezolovnaty benzin (91-93 oktanov odporucany) A
e Olej (Motul 800) v pomere 25-30:1 pre zabeh. 30-35:1 po zabehu
o Zapalovanie s prevadzkovym-napatim 4:8-6 Volt.

e Zapalovacia svieCka: EME / NGK CM6

e Odporucana vrtula : 28x10, 28x12, 29x10 (2-lista)

e Odporucana vrtula : 27x12 (3-listd) pre-makety

Uzivatel'ska prirucka

Uvod pre EME motory.

Blahozelame vam k zakupeniu tohto EME motora. Mate vo svojom vlastnictve jeden z najsilnejSich a
najvykonnejSich motorov va svojej triede dnes.

EME Spolo¢nost je profesionalny vyrobca, spalovacich motorov-pre RC lietadla. Teraz mame motory
vysokej kvality od 35ccm do 120cem. , (ktoré-mézu spinit’ vase poziadavky. Nase zostavy motorov su
navrhnuté a konstruované pre RC lietadla. VVSetky nase motory su modelarmi testované po celom svete.
EME motory su postavené na vysokej urovni kvality a su navrhnuté tak, aby Vam poskytli roky
bezproblémovej prevadzky. Je pre vas dblezité prejst manual, aby ste sa zoznamili s motorom a jeho
funkciami.

Bezpecnostné pokyny:

DOLEZITE BEZPECNOSTNE INFORMACIE PRE POUZITIE EME MOTOROV.

VAROVANIE! Tento motor mbéze spbsobit vazne Skody na osobach alebo majetku. EME Power a IMI
HOBBY firma nie je zodpovedna za akukolvek ujmu, zranenie alebo Skody vyplyvajuce z pouzivania jeho
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vyrobkov.

M pregitajte si vSetky instrukcie pred pouZitim motora .

B Ak mate akékolvek otazky tykajlce sa akéhokolvek aspektu prevadzky motora, nepokusajte sa ho v
Zziadnom pripade spustit’ alebo prevadzkovat'.

B | en vy ste zodpovedni za bezpe&nu prevadzku Vasho motora .

B Neprevadzkujte motor, ak nechcete prijat plni zodpovednost za akékolvek zranenia alebo $kody
spbsobené alebo vzniknuté v priebehu jeho prevadzky.

B Skontrolujte spravne zapalovanie, prijimaé a vysielag, napatia batérii, a vykonajte kontrolu dosahu pred
kazdym letom.

B Neprevadzkujte motor alebo lietanie s modelom lietadla sam.

® \/ypnite motor pred vykonanim akychkolvek tprav.

® pred prevadzkou motora skontrolujte motorové upeviiovacie skrutky a integritu protipoZiarnej prepazky.
® Ochrana oé&i by mali byt pouzita pre vSetky osoby v bezprostrednej blizkosti motora, ked je motor v
chode.

B yistite sa, Ze lietadlo je spravné zaistené pri Starte alebo prevadzkovany motor, lebo zariadenie méze
vyvinut’ obrovsky tah.

® prevadzkujte motor v otvorenom priestore. Nikdy nepracujte v/interiéri.

® pri prevadzke motora.vzdy stojtejza vrtufou . Nikdy nestojte v osi otacania vrtule.

M pouzite kvalitni $tartovaciu tys,-alebo-spravne dimenzovany elektricky-Startér.

Ked krutite s vrtulu pouZite tazké koZené pracovné rukavice. Nepouzivajte nylonové vrtule!

M Dr3te sa dalej od vrtule pri prevadzke motora. Nenoste volné oble&enie v blizkosti motora alebo vrtule.
Nedovolte, aby ludia stali pred alebo vedla vrtule, ked je motor nastartovany.

B Neprevadzkujte mator'v blizkosti sypkych materialov, ako je $pina, piesok; strk, lana, $nary, atd. Kazdé
uvolnené kusy materialu mézu byt vtiahnuté. do vrtule ¢o-moze spdsobit zranenie na osobach alebo
poskodenie motora.

B pri prevadzke motora udrzujte fudi a zvierata najmenej 50 metrov od-motora.

B vzdy pouzivajte spravnu velkost vrtule. Nikdy népouZivajte” poskodené, upravené alebo opravené
vrtule.

B \/>dy pouzivajte spravny typ a dizku spojovacich skrutiek. Nikdy nepouzivajte velmi dihé, ktoré moze
zachytit vrtufa.

B KuzZel a ani ¢apiky sa nesmu dotykat vrtule.

B Skontrolujte , &i vrtulové skrutky st pevne dotiahnuté pred kazdym letom .

B \/7dy instalovat k zapalovaniu el. vypina& zhasnutia motora (kill switch).

B Karburatorova klapka by mala byt nastavena tak, aby sa motor zastavil, ked karburator je Uplne
uzavrety.

® Benzin je extrémne horfavy. Nefajéite v oblasti svojej nadrze motora. TieZ iskry moézu pochadzat z
elektrickych kontaktov na palivovych ¢erpadlach, nabijacky batérii, a iné podporné vybavenie. Vzdy majte
plne naplneny hasiaci pristroj v blizkosti a pripraveny.

M palivo tankujte pre svoje lietadlo, ked je motor chladny na dotyk.

B Nikdy neotadajte motorom bez zaistenia systému zapalovania Ze je vypnuté .

B 7apalovaci systém vyvija vysoké napétie . Nikdy sa ho nedotykajte pogas prevadzky .

B \/>dy lietajte v stlade s bezpe&nostnymi predpismi a odpordiéaniami.

Montaz motora:
Ak pouzivate drziaky-distanéné stipiky, mali by byt instalované s rozsirenym koncom na motorove;
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prepazke a uzSim otvorenym koncom na motore.Matice skrutiek vzdy poistujte a zalepte. Skontrolujte, Ci
karburator ma dostato¢ny priestor (minimalne 25 mm) k nie€omu pre spravne nasavanie. Ak tomu tak nie
je, vykonajte prislusné upravy. Uistite sa, Ze vase lietadla maju palivové nadrze a hadicky vyrobené pre
pouzitie benzinu, Ze nadrZ je riadne odvetranda a Ze sacie bimbatko sa mézZe volne pohybovat vo
vSetkych smeroch a nikde nezapiera. Odporu€ame pouZit filter medzi motorom a palivovou nadrzou. Ak
pouzivate palivovy filter medzi nadrzou lietadla a karburatora, uistite sa, ze je primerany prietok paliva do
karburatora motora. Ak nie motor bude zhasinat. Pouzite filter aj v tankovacej bandaske, aby sa do
nadrze nedostali necistoty.

Uistite sa, ze otvory krytu motora na vasom lietadle maju dostatok vzduchu pre spravne chladenie.
V idealnom pripade by vSetky chladiace rebra na valci mali byt vystavené priamo bez prekazok
prudeniu chladiaceho vzduchu. Vstupny otvor sa snazte vyrezat’ priamo na motor max. 2 cm na
kazdu stranu. Nieje vhodné vyrezavat’ velmi velké otvory pretoze vzduch na odvod tepla potom
nesmeruje priamo na motor. Na vystupe €ize odvode vzduchu by mala byt velkost’ otvoru, alebo
otvorov 2-nasobna, kvdéli zahriatemu vzduchu. Mnoho lietadiel ma motorové otvory male a na vystupe
Ziadne €o vazne brani dostatoénému chladeniu valcov motora.

Poznamka: Vzdy pouzivajte lepidlo na skrutky na motore a uistite sa, ze vaSe modely maju motorovu
prepazkou ako aj box (ko$§) motora su dostatone vystuzené.

Zabeh motora:

Zabeh by mal byt vykonany s 90-93 oktdnovou zmesou benzin olej v pomere 25-30:1 . Motor by mal byt
spusteny a nainstalovany v draku lietadla s kridlami bez krytu motora na zemi 20 minut pri 2500-4000
otackach/min. Po Case sa mbzu otacky zvySovat a znizovat. Pozemny chod by mal byt vykonany s
trochu mensou vrtulfou a bez krytu motora na podporu dobrého chladenia. Neodporuéa sa, ze motor by
mal bezat v skuSobnom stojane, pretoZze neumoziiuje vstrebavanie vibracnej energie. Toto nie je
potrebné, Vas motor je pripraveny ist. Pre zabeh je dobré vybehnut' 4-5 litrov benzinovej zmesi (na
zemi bez zatazenia min. 2 litre benzinu). Zabeh by mal byt vykonany pri malom zatazeni aby sa mal ¢as
valec a piest s kruzkom zalapovat a loziska nasytit olejom. Doporuceny olej: Olej MOTUL 800 ester
2-takt alebo MOTUL KART GP 2-takt. Tieto oleje si schopné udrzat’ olejovy film na valci az do
24000 otacok/min.

Po zabehu a vylietani cca 10 litrov benzinovej zmesi mozete (nemusite) prejst na rezim mieSania paliva v
pomere 35:1 (Pri vysokych atmosferickych teplotach vhodnejSie 30:1). Dajte pozor pri pomere miesania
35:1 je pravdepodobné ze budete musiet nastavit na karburarory volnobezné otacky.

Pozor! Neodporuca sa pomer 40 alebo 50:1

Karburator nastavenie:

Kazdy motor bol nastaveny na idealnu zmes, ktora s najvac¢Sou pravdepodobnostou umozni motoru
nastartovat a bezat vo vacsine lokalit. (tlak, nadmorska vyska atd'.)

AvSak, nadmorska vySka a barometricky tlak sa liSia podla miesta a dokonca aj cez den, je velmi
pravdepodobné, Ze nastavenie karburator bude potrebovat pre dosiahnutie optimalneho vykonu.
Poznamka:

a) Nikdy nevykonavajte upravy karburatora, ked’ je v chode . Vzdy pouzivajte otakomer na pomoc
pri upravach karburatora .

b) Nevyberajte karburatorovi pruzinu (2) pomaha udrzat klapku karburatora spravne zarovnanu.
Samotné uvolnenie tiahla pruziny pésoby tak, Ze je klapka zatvorena.
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Vysoko rychlostna ihla
High Needle
5

Choke Fuel Inlet
Sytic 1 2alivovy vstup

Low Needle

ra

Nizko rychlostna.iflé

1. Packa sytica

2. Plynova péka

3. Volnobezné otacky Skrutka

4. Nizko rychlostna-Zmes Skrutka
5. Vysoko rychlostna-Zmes Skrutka

EME120 pouziva Walbro/WJ Priemerné nastavenie zmesi je v zaklade:
1 al/2 (jeden a pél) otacky nizko rychlostna ihla (c. 4)
1 a 1l/2 (jeden a pél ) otackyvysoko rychlostna ihla (¢:5)

Nastavenie karburatora - zmes zacina s nizko rychlostnym okruhom. Nizka rychlost by mala byt
nastavena tak, aby prechod z volnobehu na plny plyn bol hladky, dokonca aj v pripade, ze plyn sa prudko
zvysi. Ak to takto nefunguje a motor sa tazko rozbieha bude to'mat pravdepodobne za nasledok mierne
bohata zmes volnobehu. Treba nizko-rychlostnej tryske ubrat:"Ak pridate'plyn a motor zdochne, zmes je
pravdepodobne prili§ chudobna. Ak zakasle alebo-kasle motor, ked plyn je v8§i, zmes je pravdepodobne
prilis bohatéd . Vzhlfadom k tomu, nizko rychlostny-okruh-ma-vplyv na vysoko rychlostny okruh, vzdy
nastavte vysoku rychlost po nastaveni nizkej. Vysoko rychlostny okruh je spravne nastaveny, ked motor
moZe dosiahnut maximalne otacky, zatial ¢o vo vzduchu musi byt o nieCo bohatsi, nez ked je na zemi.
V$eobecné pravidlo je obohatit’ vysoko rychlostny okruh z maxima na zemi. Dostavi sa pokles asi o 200
otacok/min. Ak niekedy motor spomali alebo zdochne, zatial o pracuje na plny plyn, vysoko rychlostny
okruh (zmes) je pravdepodobne prili§ chudobna a mali by ste to nastavit ¢o najskor lebo mbéze dbjst
poskodeniu motora.

Poznamka: Davaijte pozor, aby ste nezaskrutkovali skrutky prili§ hlboko a nedoslo k poskodeniu skrutky,
alebo tela karburatora. Tiez mOzete byt v pokuSeni spustit’ prili§ bohati zmes. Mazanie benzinového
motora pochadza z koncentracie oleja v benzine, a nie su bohatej zmesi. Ak budete chciet viac mazania,
mozete menit pomer oleja v benzene. Prili§ bohata zmes bude mat' za nasledok zniZenie vykonu motora
a znecistenie svieCky a spafovacej komory.
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Spustenie motora

za studena

Krok 1) Zatvorte syti€, posurte packu plynu velmi mierne nad minimalnu polohu, zapnut zapalovanie a
rychlo oto it vrtulu cez kompresiu, kym motor.neodpali a potom zdochne. Ak.je palivové potrubie suché,
mdze to trvat’ 20 alebo viac otacok.

Krok 2) Otvorte syti¢ a rychlo otocte vrtufu cez kompresiu. Motor by mal zacat' v priebehu niekolkych
otaCok pracovat. Ak sa chova tak, ako Zze chce zacat pracovat, ale len odpaluje a herozbieha sa, budete
mozno musiet’ trochu pridat’ plyn.

Poznamka: Je mozné. Ze-sa zaplavil motor a zhasne. V tomto-pripade musi byt zapalovacia svieCka
odstranena a pretogenim sa vysusi-zvysSné-palivo. Uistite sa, %e mate vypnuté zapalovanie pri demontazi
zapalovacej svieCky.

Udrzba motora:

Palivové potrubie po celom palivovom systéme musi byt pravidelne zaplavené a'nemali by vznikat Ziadne
bubliny. Ak vas palivovy systém-zacina byt tvrdy, makky alebo zmeni farbu, je tu pravdepodobnost, Ze je
treba vedenie vymenit, Majte'na pamati, Ze potrubie vo vnutri nadrze 'sa zhorSuje rychlejSie, nez niekde
inde v systéme.

Exteriér motora by mal byt udrziavany v Cistote a pravidelne kontrolovany. ZastrCeny vo vnutri krytu, by
bolo mozné lahko prehliadnut uvolnené matice a skrutky bez Castych kontrol. Necistoty vo vnutri kapoty
si mézu lahko najst svoju cestu do karburatora. Aj vnutro kapoty by malo-byt udrziavané v Cistote.

Sitko paliva karburatora by malo byt pravidelne Cistené tiez. Opatrne odstrante kryt

Cerpadla (na vstupnej strane karburatora), tesnenia a membranu &erpadla . Sitko bude viditefné a mozno
ho Cistit po starostlivom odstraneni. Karburator je potrebné kontrolovat, Cistit po niekolkych lietaniach,
alebo po leteckej sezone, alebo ak sa ukladaju lietadla na diht dobu. Zapalovacia svieCka by mala byt
skontrolovana, vycCistena a pravidelne vymenena, ak je znelistena alebo opotrebovana. Kazdu novu
sezonu je dobré lietat na novej sviecke.

a ) Pred pouzitim motora, skontrolujte vrtulu lietadla a ram motora atd. Opatrne sa ubezpecte &i su
skrutky a matice pevné.

b ) Vyuzite Cisty benzin 90-93 okt. Pomer benzinu a motorového oleja je 30-35:1 ; Karburator bude do
znacnej miery zablokovany, ak motorovy olej zmieSate od réznych vyrobcov a znaciek. NajvhodnejSie je
pouzivat jeden typ oleja.

¢ )Ak motor bezi vo volnobeznych otackach prili§ dlho, zapalovacia svieCka by mohla byt vazne
zakarbonovana.

d ) Vzdy skontrolujte a zaistite hadi¢ku medzi palivovou nadrzou a karburatorom, uistite sa , ze nie je tam
Ziadny vzduch alebo hadicka netesni .

e ) Udrzujte povrch motora Cisty. Uistite sa, ze od motora je dobre odvadzanie tepla .

f) UPOZORNENIE: Prosim, vycistit palivovy filter v karburatore pravidelne, inak zlyha s nastavenim ihly a
motor méze pracovat neisto atd.

g) Povolte hlavnu skrutku a otvorte vrchny kryt karburatora

Umyte filter (sitko)
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Systém zapalovania

EME zapalovanie: vzdy pozri udaj na obale zapalovania ¢i je 4,8-6V alebo 4,8-8,4V
POKYNY

Specifikacia

a.) POZOR - EME zapalovanie bolo-navrhnuté pre pouzitie v modeloch-lietadiel.

b.) BPMR6F 14mm a BMR6Azapalovania

c.) CM6 10mm

Vstupné napatie: 4,8 - 6V alebo 4,8 — 8,4 VoIt (! Pozri udaj na obale zapalovania !)
Vystupné napatie: 12-16 kV

Odber pri otackach; 6000 ot./min~=500 mA+ 5 %

Puzdro: ABS s Nickel plate

Velkost kfu¢a: 14 mm ( BPMR6F )

Sviecka zavit: 10 mm' NGK (CM -6.)

1.) Volba zdroja napajania na zapalovanie 4,8-6 \Volt

a.) 4,8 a6V napatie NiCd / NiMH :

EME zapalovanie je zhotovené na 4,8 az 6V max ha 7 voltov .

4 ¢lanky 4.8V pack a 5 ¢lankov 6V balenie s minimalnou kapacitou 800 mAh je v poriadku a vytvara kvalitnu
iskru . Zapalovanie je najefektivnejSie na 4 az 5 ¢lanok. Nepouzivajte stary pack ! Ak pouzivate 4.8V pack
motor nemusi dosiahnut’ jeho najvy3Sie menovité otacky . Ak je to mozné pouzivajte 5¢lanok 6V pack.

b.) 6,6 Volt Li Fe Pack :
2cell Li Fe (A123) - 6,6 V musite pouzit’ regulator napatia.

c.) 7.4\VoltLiPol Pack:

Ak chcete pouzit 2S LiPo 7,4 V musite pouzit’ regulator napatia . DLE zapalovanie pracuje efektivnejsie
medzi 4,8 - 6 voltov . Spustenie systému s vy$Sim napatim , moze spdsobit’ neziaduce ruSenie RFI pre vas
radio systém a znicit zapalovanie.

2.) Vol'ba zdroja napajania na zapalovanie 4,8-8,4 VoIt NiCd / NiMH / LiFe / LiPo

je zhotovené na napdjacie napatie 4,8 az 8,4 Voltov. Mozete pouzit 2S LiFe 6.6V a tak tiez 2S LiPo 7.4V na
priamo bez regulatora napatia.
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Switch
(Not included) Ignition Control Switch Wire o
Vystup pre zapal'ovanie (To On/Off Switch) ch
gé;; Napajanie zapal'ovania m
inac ELEKTRONICKE
ZAPALOVANIE
ELECTRONIC IGNITION
SYSTEM
Vystup na otackomer
Charge Tachometer
N b!_.ead Ignition Wire e
abijaci .
konektor (To Spark Plug) S?Pr:\gl Optional
PokUp  Gutru | ey
Napajacia It;aetaé:jia Sensor Wire Otackomer
paj (To Sensor On Engine)

Senzor zapalovania
3) . Instalacia
a.) Spiralova ochrana :
Pouzite dodané Spiralové buZzirky, su su€astou vaseho zapalovania na ochranu vodi¢ov. Zabalte pletené
zapalovacie kabele, Hallov snimac vedenie a vedenie batérie.
b.) Montaz :
Pripevnite svoje zapalovanie na ko$/ motora;-ak je to mozné . Podlepte zapalovanie penou, obojstannou
lepiacou hrubdou paskou alebo suchym zipom a poistite zdrhovacou paskou alebo alebo paskou suchého zipu
pre znizenie Ucinkov vibracii.motora. Neinstalujte zapalovanie v trupe.. Namontujte zapalovanie ¢o najdalej
od prijimaca, ako je to mozné a nikdy pouzivajte rovnaky zdroj energie pre zapalovanie a prijimac¢
spolocne. l
c.) Pripojenie batérie :
EME zapalovanie vyuziva Futaba koncovky. Uistite sa , Ze ste zapojili farebné kédovanie ( Cervena + , Cierna - )
pri pripajani k zdroju napajania‘a zapnutie/ vypnutie , aby vase zapalovanie spravne pracovalo. Podlepte
napajacie batérie s penou, hrubou obojstannou paskou alebo suchym zipom- a poistite paskou. Napajaciu
bateriu ulozte, tak daleko od prijimaca, ako je to mozné, pokial mozno v blizkosti pri motore .
Poznamka: K dispozicii nie su Ziadne opravitefné dielce systému-zapalovania. Zasah do zapalovania povedie
k zruSeniu zaruky na motor.

4) . RieSenie problémov zapal'ovania.

|.) Batérie: Skontrolujte napatie na batérii a uistite sa, zZe je to zdrava a plne nabita . Uistite sa , Ze napatie je
4.8, 6, alebo 6.6, 7.4 Volta. NajlepSie zatazovym meracom.

II.) Pripojenie: Skontrolujte , €i su vSetky pripojenia spravne z batérie , k prepinacu , so zapalovanim . Pouzite
volt meter na prepinac, aby sa zabezpecila spravna polarita .

Ill.) Hall Senzor: Uistite sa, ze orientacia snimacieho senzora je spravna, s orientaciou polarity svojho naboja
magnet.

IMI - HOBBY CENTRUM, Bratislavska 9, 949 01 Nitra, Slovenska republika Strana 7
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Ak budete potrebovat pomoc, obratte sa na najblizSieho EME autorizovaného distributora alebo dealera.

Prajem Vam s tymto motorom vela Stastnych zazitkov, vela krasnych vzletov a pristatii.

Zvuk a vOna spalovacieho motora vas prenesie do reality skuto€nych lietadiel.

Ivan Michalek IMI-HOBBY CENTRUM

EME zaruéné podmienky

Tato zaruka sa nevzt'ahuje na nasledujuce:

> Skody spdsobené nespravnou manipuléciou, prevadzkou, Gpravou alebo udrzbu.

>
> Skodu spdésobenu havariu.
>
>

Zaruény a registraény list EMEngine
Typ motora: EME

Svojvolnou opravou a zdsahom inou osobou do motora

Skody spdsobené pouzitim nespravneho-paliva alebo prisad.
Skody vzniknuté po&as prepravy do servisného strediska

Vyrobné ¢islo motora:

Nazov kupujuceho:

Adresa kupujiceho:

Telefon kupujuceho:

e-mail kupujuceho:

Oficialny importer EMEngine pre Slovensku republiku
Ivan Michalek-IMI

Vel'koobchodné centrum

Bratislavska 9

949 01 Nitra

Phone: 00421/37/650 66 31 - Fax: 00421/37/650 66 32

Podpis predavajiuceho

website: www.modelarstvoimi.sk - email: iminitra@iminitra.sk

Servisné strediska
Nitra: IMI-HOBBY CENTRUM
Zilina: IMI-RC TUKAN MODEL

IMI - HOBBY CENTRUM, Bratislavska 9, 949 01 Nitra, Slovenska republika
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